Stormflodsfordimning

Sammanfattande presentation

Med ett stigande hav hotar manga kuststiader att svimmas over vid extrema hogvattensituationer nér vindar,
lufttryck och tidvatten samverkar. Darfor har man pa flera héll byggt skyddsdammar (London, Sankt
Petersburg, Rotterdam) och héller pa andra stéllen pa att bygga, (Venedig). Diskussioner pagér nu i vérldens
alla hamnstéder hur man ska kunna bygga skyddsbarriédrer, men de extremt hoga kostnaderna avskricker.

En skyddsvall tvdrs 6ver hamninloppet blir i ménga fall ett stort och dyrt projekt i sig, men det &r portarna
som &r den stora utmaningen och den storsta kostnaden. Dessa maste vara stora nog att tillata kommersiell
sjofart, samtidigt som de maste kunna 6ppnas och stingas utan problem. Det har innebér storskalig mekanik
med tunga rorliga delar i klass med kraftverksdammar.

Var 16sning pé detta problem ér att istéllet anvinda ett for &ndamélet konstruerat fartyg som “dammlucka”.
En sadan 16sning bygger pa beprovad (skeppsbyggnads)teknik, den medger Gppningar som ér tillrackligt
breda och djupa for att tillata sjofart, och den eliminerar behovet av storskalig och dyr mekanik. Den kraver
bara en enda rorlig del och det ér sjilva fartyget. Oppningen i barriiren matchar fartygets skrovform, och

Vatten strommar fritt mot havet
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vid stdngning ldgger det sig helt enkelt mitt for Gppningen och sénker sig pa plats genom att ta in vatten,
antingen i sérskilda barlasttankar eller i sjélva skrovet. Nar faran dr 6ver pumpar man fartyget lans och det
gér sedan for egen maskin till sin vanliga kajplats.

En viktig del av konceptet ar att fartyget anvands for andra dandamal nédr det inte tjanstgér som forddmning,
dvs under 99% av tiden. Vid kaj i de centrala delarna i staden tillfor det virdefulla kvadratmetrar. Det kan
exempelvis konstrueras och utformas som ett flytande parkeringshus, som P-arken i Goteborg, eller som
restaurang, eller som gym. Harigenom kan “dammluckan” i stort sett finansiera sig sjélv, vilket innebédr en
vasentligt ldgre totalkostnad for projektet &n fasta dammluckor som bara har denna enda funktion, och som
dérfor anvénds mycket séllan.

Idén att anvénda ett fartyg som fordamning ar inte helt ny, men har dnnu inte genomforts i verkligheten.
Vi har nu utvecklat idén ett steg till, och nyligen sokt patent pa detta vidareutvecklade koncept. En viktig
del dr att anvinda fartygets maskineri for att pumpa vatten, genom sjélva skrovet, frin hamnbasséngen till
havet. Manga hamnstéder ligger vid flodmynningar, och hotar dirfor att 6versvimmas av flodvatten, om
utflodet till havet ér blockerat for ldnge.

Tanken &r att konceptet ska kunna standardiseras i sa motto att ett begriansat antal fartygsmodeller ska tacka
in behoven i virldens hamnstider, fran smaskaliga barridrer, dir det kanske racker med en fartygslangd pa
50 meter eller mindre (Uddevalla, Halmstad, Kristianstad, Karlshamn, Bristol) till storskaliga barriérer, dar
man kan behova langder pa 200 meter eller mer (Goteborg, Malmd, Kopenhamn, New York). Nar fartyget
behover tas upp for att underhallas, renoveras eller byggas om kan man tillhandahélla ett ’ldneskrov” av
samma modell.

For att kommersialisera konceptet behdvs nu ett samarbete med flera aktdrer. Den fasta barridren och
Oppningen med dess betonggjutna undervattensdelar kréver ett byggforetag med sirskild kompetens, och
for fartyget krévs savil en arkitekt som en skeppsbyggare. Vi behover forstas ocksa en hamnstad.

Det forsta steget dr nu att bygga en prototypanlaggning for att testa idén i verkligheten, om dock i en mindre
skala. Vi soker dérfor en hamnstad som girna bor ligga vid en &mynning, helst i Sverige eller vara ndrmaste

grannlénder.
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